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Sicherheitsvorrichtunfl 

■ 

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsvorrichtuhg 
zum Schutze von Insassen in Fahrzeugen bei einer- 
unfallgem&Ben Fahrzeugverzogerung mit schwenkbaren 
Stiitzelementen. 



Aus der Erkenntnis, daB Sicherheitsgurte allein auch 
hoch nicht jede Moglichkeit dea Schutzes von Insassen 
in Kraf tfahrzeugen ausschopfen oder aber auch aus der 

* 

tfberlegung heraus, daB Sicherheitsgurte vielfach als 
las tig empfunden werden, wurden die verschiedenen 
Stutzvorrichtungen in Fahrzeugen entwickelt. Es seien 
dabei nur die Patentschrif ten 1 148 893 und'1 282 495 
erwahnt. Diese Stiitzelemente sind aber alle mit mehr 
oder weniger groBen Nachteilen behaftet und in ihrer 
Wirkung recht unbefriedigendi Einmal Bind diese Stiitz- 
elemente sehr schwer an die unterschiedlichen GroBen 
der Insassen anzupassen, zum anderen miissen sie teil- 
weise von Hand angelegt werden, was wiederum die groBe 
Gefahr einer Nichtbenutzung in sich birgt. Aber gerade 
die ungenaue PaBform wider spricht der Forderung der 
Sicherheitsforschung, daB der Insasse moglichst sofort 
bei Crash-Beginn Test mit dem Fahrzeugsitz, der hierbei 

besonders kraf tig ausgelegt i«3t, verbunden ist f urn 

* — ~ 
» 
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keinerlei Eigenbewegungen auszufuhren. Uur dadurch ist 
es moglich, den geringen zur Verfiigung atehenden Raum 
voll zur Energieabsorption zu nutzen. 

Dies wird erf indungsgemaB dadurch gelost, dafi fur das 
Stiitzelement eine bei Beginn der Fahrzeugverzogerung 
durch einen Sensor zu aktivierende Anlegevorrichtung, 
die das Stiitzelement nooh vor der crash-bedingten 
Eigenbewegung des Insassen an dessen Korper zur Anlage 
bringt, vorgesehen ist. Das Stiitzelement ist hierbei 
versenkt in Karosserie und/oder Ausstattungsteile, da- 
mi t eine Einheit bildend, eingebaut. Die Anlegevor- 
richtung besteht aus einer druckmittelbetatigten Kolben- 
Zylindereinheit . Als Druckmittel ist zvreckmafiigerweise 
eine pyrotechnische, iiber einen Sensor geziindete Treib- 
ladung vorgesehen. In weiterer Ausgestaltung der Er- 
findung ist der Zylinder mit zumindest einer AuslaB- 
offnung versehen und in seinem Durchmesser im Endbereich 
konisch verjUngt. 

Einige Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden im 
folgenden anhand von Zeichnungen naher erlautert. 

Figur 1 zeigt die Anordnung eines S tut z elements zum 
Kopfschutz des Insassen, 

Figur 2 zeigt eine Anlegevorrichtung im Schnitt und 

Figur 3 zeigt weitere Moglichkeiten der Anordnung von 
Stiitzelementen. 

In einer Riickenlehne 1 eines Fahrzeugsitzes 2 ist ein 
Stiitzelement 3 um eine Achse 4 schwenkbar gelagert. Bel 

Beginn einer Geschwindigkeitsanderung des Fahrzeuges, 

* 

also zum Beispiel beim Anfahren des betreffenden Fahr- 
zeuges von hinten, brihgt eine Anlegevorrichtung 5#die 
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mit dem Auge 6 in der Riickenlehne 1 und mit einem anderen 
Auge 7 an dem Stiitzelement 3 gelagert 1st, das Stutzele- 
ment in die gestrichelt gezeichnete Position 8 % und legt 
sMi damit an den Ifopf 9 cLes Insassen 10 an. Urn diesen An- 
legevorgang durchzufuhren, wird eine Treibladung 11 am 
Grund 12 des Zvlinders 13 geziindet und treibt den Kol"ben 
14> der uber eine Kolbenstange 15 mit dem anderen Auge 7 
verbunden ist, in Pf eilrichtung 16 voran und legt damit 
das Stiitzelement an. Nach einer geringen Bewegung des 
Kolbens 14 uberstreicht er eine AuslaBof fnung 17> so daB 

m 

die Beschleunigung des Stiitzelementes aufhort und es sich 
mit annahernd konstanter Geschwindigkeit dem Kopf< nahert. 
Kurz vor Erreichen des oberen Totpunktes, der der gewahl- 
ten Position des Stiitzelementes entspricht, lauft der . 
Kolben 14 in eine konische Verengung 18 des Cylinders 13 
und setzt sicli dabei so fest, daB er anschlieBehd eine 
Belastung des Stutzelementes durch den Kopf uhertragen 
kann. Die Position des Stutzelementes wird dabei so ge- 
wahlt, daB fur 50 <fo der Insassen ein kleiner Abstand 
zwischen Kopf und Riickenlehne bleibt, fur die anderen 
\ 50 io der Insassen der Kopf aber geringfiigig nach vorne 
beschleunigt wird. Das Material des Stutzelementes selbst 
ist dabei so nachgiebig, daB Verletzungen durch das An- 
legen ausgeschlossen werden. Das Ausfuhrungsbeispiel ist 
nicht an diese Art der Betatigung des Stutzelementes ge- 
bunden. Beispielsweise kanh das Pes thai tei! ""des Stiitz- 
elementes in der angelegten Position durch einen Prei- 
lauf erfolgen, der direkt auf die Kolbenstange 15 wirkt 
und auf den Zylinder 13 aufgebaut ist. 

Die Anlegevorrichtung kann auch mit anderen Ruckhalte- 
elementen gekoppelt sein. Beispielsweise kann das Anlegen 
von der Auslosungseinrichtung fur einen Air-Bag oder 
einer Gurtanlegeeinrichtung eingeleitet werden. 
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Die Ziindung der Treibladung kann ebenfalls uber die 
fur die vorab erwahnten Einrichtungen benotigten 
Sensoren erfolgen. 

Figur 3 zeigt ein Stutzelement 19, das im Drehpunkt 20 
an einer Tur 21 gelagert ist und ebenfalls durch eine 
Anlegevorrichtung 5 an den Oberkorpex 22 des Insassen 
angel egt wird. Ein wei teres Stutzelement 23 ist dreh- 
bar im Dach 24 des Kraf tf ahrzeuges gelagert und fangt 
den Kopf des Insassen seitlich ab. 

In ahnlicher Weise konnen auch Korperstutzelemente 
zvrischen den Insassen angeordnet sein, die entsprechen- 
derweise virken. Die Drehachse der Stiitzelemente kann 
dabei zv/eckmaBigerweise schrag im* Raum liegen, urn die 
Korperstutzelemente gleiohzeitig zwischen die Insassen 
und an der en Korper zu fiihren. 

♦ 

Der groBe Vorteil dieser erf indungsgemaflen Sicherheits- 
vorrichtung ist also der, daB fiir stoBartige Geschwin- 
digkeitsanderungen,' wie sie typisch fiir Pahrzeugunf &lle 
sind, der Koper der Insassen vom Verzogerungsbeginn des 
Pahrzeuges an an dieser teilnimmt. Diese SUitzelemente 
mussen nicht dauerndam Korper anliegen, so ^aB gegen- 
liber dem Stande der Technik ein groBer For" hritt hin- 
sichtlich des Komforts der Benutzung gegel- ist. Die 
Vorrichtung ist ftir verschieden groBe Insa. \n gleicher- 
maBen wirkungsvoll . 
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Anepruche 

1^Sicherheitsvorrich.tung zum Schutze von Insassen in 

Fahrzeugen bei einer unrallgemaBen Fahrzeugverzogerung 
mit schwenkbaren Stoitz element en, dadurch gekennzeich- 
net, daB fur das Sttttz element (3, 19, 23) eine "bei 
•Beginn der Fahrzeugverzogerung durch einen Sensor zu 
aktivierende Anlegevorrichtung (5), die das Stutzele- 
ment (3, 19, 23) nooh vor der crashbedingten Eigen- 
bewegung des Insassen (10) an dessen Korper zur Anlage 
bringt, vorgesehen ist. 

2. Sicherheitsvorrichtung nach Arxspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Stutzelement (3, 19, 23) versenkt in 
Karosserie und/oder Ausstattungsteile, damit eine Ein- 
heit "bildend, eingebaut ist. 

3. Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anlegevorrichtung (5) aus einer 
druckmittelbetatigten Kolben-Zylindereinheit (13, 14) be- 
steht. 

4. Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Druckmittel eine pyrotechnische, fiber 
einen Sensor geziindete Treibladung (11) vorgesehen ist. 

5. Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Zylinder (13) mit zumindest 
einer AuslaBof fnung (17) versehen und in seinem Durch- 
mesBer im Endbereich konisch verjungt ist. 
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Fig. 3 
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